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(54) SYSTEME VIS-ECROU POUR LE REGLAGE EN POSITION RELATIVE DE DEUX ELEMENTS MOBILES L'UN 
w PAR RAPPORT A L' AUTRE, NOTAMMENT POUR LE REGLAGE EN POSITION D'UN SIEGE D* AUTOMOBILE. 



(57) Le systeme comporte une vis (4) Ree a un premier ele- 
ment (1) par des moyens de guidage en rotation et des 
moyens de butee axiale (12, 13), et un ecrou (7) lie au 
deuxleme element. 

La vis comporte un epautement, constftue par exemple 
cfune rondelle (14), ayant une face frontale (17, 18). Des 
moyens complementaires (19, 20) de butee axiale, solldal- 
res du premier element sont disposes en regard de iadite 
face frontale, avec un jeu (j) predetermine, dans la direction 
axiale, entre Iadite face frontale et lesdtts moyens comple- 
mentaires de butee. 

L'inverrtion s'applique notamment aux glissieres motori- 
s6es de reglage en position avant-arriere d'un siege cfau- 
tomobile, pour empecher un deplacement relatif de ces 
glissieres en cas d'efforts excedant la resistance des bu- 
tees axiaies da la vis. 
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Svsteme vis-ecrou pour le realage en position relative de 
deux <§l£ ments mobiles l'un par rapport a 1' autre, 
notamment pour le r6glage en positiori cj'un siegs 

d' automobile 

La presente invention concerne un systeme vis-ecrou 
pour le reglage en position relative de deux 616ments 
mobiles l'un par rapport a 1 • autre/ notamment utilisable 
pour le reglage d'un siege d 1 automobile , et plus 
5 particulierement pour le reglage en position 
longitudinale d'un tel siege ou pour son reglage en 
hauteur. 

De tels systemes sont notamment utilises dans les 
glissieres motorisees pour assurer le coulissement 

10 relatif d'un 61£ment de glissi&re par rapport a 1* autre, 
telles que les glissieres assurant la liaison d'un siege 
au plancher d'un vehicule et autorisant le reglage en 
position avant-arridre du siege. De telles glissieres 
comportent classiquement deux profiles de section adapt€e 

15 pour coulisser l'un dans l 1 autre, une vis motorisee 
situ£e entre les deux profiles et liee a un profile, 
generalement le profile mobile lie au sidge, et un 6crou 
fix£ sur l 1 autre profile, generalement le profile fixe 
lie au plancher, et coop^rant avec la dite vis. En 

20 f onctionnement normal, les efforts axiaux exercSs sur la 
vis lors d'un reglage sont supportes par des paliers de 
guidage de la vis, couramment constitu^s par les paliers 
d'un moto- reducteur monte sur une extremite de la vis et 
entrainant celle-ci en rotation, ce moto reducteur £tant 

25 par ailleurs fix6 sur le profile mobile. Ces efforts, 
resultant uniquement de la resistance au deplacement du 
siege, sont relativement faibles en usage courant . Par 
contre, en cas de forte deceleration du vehicule, due a 
un choc ou accident, ces charges peuvent etre tres 

30 importantes. Une solution classique pour supporter ces 
fortes charges iest d'utiliser un reducteur plus robuste 
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que necessaire pour son usage normal, ou des paliers de 
vis formant but6e axiale. De telles realisations 
entrainent des problemes de coilt, d ' encombrement et de 
complexity de realisation, dus au surdimensionnement des 
5 organes requis pour supporter de fortes charges alors que 
ces fortes charges ne surviennent qu 1 except ionnellement . 

La presente invention a pour but de resoudre les 
problemes precitSs et vise en particulier a proposer un 
systeme peu encombrant, a moindre cout, et de realisation 
10 et d'assemblage aise, sans cependant nuire a la securite 
des utilisateurs, et done permettant de supporter les 
charges axiales importantes exercees sur la vis en cas 
d ' accident . 

Avec ces objectifs en vue, 1' invent ion a pour objet 
15 un systeme vis-6crou pour le reglage en position relative 
de deux elements mobiles 1 1 un par rapport a 1' autre, 
comportant une vis liee a un premier des dits elements 
par des moyens de guidage en rotation et des moyens de 
butee axiale, et un ecrou lie au deuxieme element, 
2 0 caract^ris^ en ce que la vis compbrte un 6paulement ayant 
une face frontale, et en ce qu'il comporte des moyens 
complementaires de butee axiale, solidaires du premier 
element et disposes en regard de ladite face frontale, 
avec un jeu predetermine, dans la direction axiale, entre 
2 5 la dice face frontale et les dits moyens complementaires 
de butee . 

Le systeme selon 1' invention permet d'utiliser un 
montage de la vis sur 1' element qui la siipporte par des 
moyens simples et dimensionnes pour supporter uniquement 

30 les efforts normaux exerces lors des manoeuvres courantes 
de reglage, ou en utilisation habituelle du m^canisme, et 
d' assurer la reprise des efforts except ionnels plus 
importants par 1 f interaction des moyens complementaires 
de butee avec 1 1 epaulement , dans le cas o\X de tels 

35 efforts depassent la resistance des paliers de guidage de 
la vis. On notera que cette interaction ne se produit pas 
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en usage courant, du fait du jeu axial prevu entre les 
dits moyens de butee et 1 1 epaulement . Elle ne se produit 
que lorsque, suite a des efforts depassant la charge 
acceptable par les paliers de la vis ou du rSducteur, il 
5 y a deformation ou rupture des moyens assurant la butee 
axiale de la vis en usage normal. Le jeu mentionn£ 
precedemment se trouve alors rattrape et tous les efforts 
axiaux sont alors transmis directement de la vis a son 
support . 

10 Selon une disposition pref erent ielle , le premier 

element comporte au moins une paroi s ' 6tendant 
sensiblement parallelement a la vis et les dits moyens 
complement a ires de butee axiale sont constitues par le 
bord d'une fenetre m6nag£e dans la dite paroi et dans 

15 laquelle penetre le dit epaulement. Cette disposition 
permet de transmettre les efforts axiaux de la vis 
directement a son support constitue par le dit premier 
element, et s'avire part iculierement simple et efficace 
dans tous les cas ou la vis est placee entre deux parois 

20 de ce support, comme c'est couramment le cas lorsque le 
systeme vis-ecrou est utilise pour le r^glage en position 
de glissieres comportant au moins un element de section 
en forme de U dans lequel est placee la vis . De plus, 
bien que couramment les efforts exceptionnels a supporter 

25 ne s 1 exercent que dans un seul sens axial, les deux bords 
de la fenetre peuvent servir de moyens complementaires de 
butee axiale, pour supporter ces efforts quels que soient 
leur sens. 

Pour assurer la meilleure resistance possible, il 
30 est souhaitable que la partie de bord de la fenetr-e soit 
situee le plus pr£s possible de la p^ripherie de la vis 
et a cette fin, dans le cas ou la paroi ne peut etre 
disposee dans son ensemble suffisamment pres de la vis, 
au moins le bord de la fenetre susceptible d'etre.le plus 
35 sollicite pourra etre deporte vers 1 ' axe de la vis, de 
maniere a augmenter la resistance aux efforts axiaux sans 
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que la peripherie de l'epaulement deborde a 1'extSrieur 
de la dite paroi. Pour augmenter encore la fiabilite du 
systeme, la face frontale de l'epaulement peut avoir une 
forme conique en creux, de manidre £ prSvenir un 6ventuel 
5 ecartement de la paroi lorsque le bord de la fenetre 
arrive en butee sur la dite face frontale. 

Pr£f £rentiellement , le dit 6paulement est constitufi 
par une rondelle disposee coaxialement a la vis et liee 
rigidement a celle-ci. Pref erent iellement encore, cette 

10 rondelle est vissee directement sur le filetage de la vis 
et bloquee ensuite par exemple par soudure ou matage des 
filets de la vis de chaque cot6 de la rondelle. Cette 
disposition permet de simplifier considerablement la 
realisation du dispositif et de plus garantit une liaison 

15 axiale vis-rondelle pouvant accepter des efforts tres 
importants . 

D'autres caracteristiques et avantages apparaitront 
dans la description qui va etre faite, a titre d 1 exemple, 
d 1 une glissi^re motoris^e d ? un siege d 1 automobile pourvue 
20 d*un systeme conforme a 1' invention, ainsi que d'une 
application d'un tel systeme a un mecanisme de reglage en 
hauteur d'un siege. 

On se reportera aux dessins annexes dans lesquels : 
- la figure 1 est une vue en coupe longitudinale de 
25 la glissiere ; 

la figure 2 est une vue de detail a echelle 
agrandie de la zone d»extremite de la glissiere sur 
laquelle est monte le reducteur d'entrainement en 
rotation de la vis ; 
3 0 - la figure 3 est une vue de dessus de cette zone, 

le carter du reducteur n'6tant pas represents pour plus 
de clarte du dessin ; 

la figure 4 est une vue en coupe transversale 
selon la ligne IV-IV de la figure 3 ; 
3 5 - les figures 5 et 6 sont des vues correspondant 

aux figures 3 et 4 dans une premiere variante de 
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realisation ; 

- la figure 7 represent e une deuxidme variante de 
realisation ; 

- la figure 8 illustre schematiquement une autre 
application du systeme selon 1' invention, a un mecanisme 
de reglage en hauteur de l f assise d'un siege. 

La glissiere representee sur les figures 1 a 4 
comporte un profile male 1, destine a etre fix€ sur 
1' armature 10 d'un siege et ayant une section de forme 
generale en U inverse, mont6 coulissant dans un profilS 
femelle 2, destine a etre fixe sur le plancher 20 d'un 
vehicule et ayant egalement une section en U. Un systeme 
vis-ecrou 3 destine au reglage en position longitudinale 
du profile male 1 par rapport au profile femelle 2 est 
montd a 1 ' int6rieur de la glissiere, et comporte une vis 
4 qui s ' etend axialement entre des parois 5 f ormSes par 
les ailes du U du profile male et qui est entrainee en 
rotation par un reducteur 6 classique du type £ roue et 
vis sans fin. L'ecrou 7 du systeme vis-ecrou 3 est fixe 
rigidement au profile femelle 2 par des vis 8. 

Le reducteur 6 est lie rigidement sur le profile 
male 1, de maniere connue en soi . La vis 4 est maintenue 
d'une part par une extr§mit£ 9 s' engage ant dans la roue 
11 du reducteur 6 a laquelle elle est rigidement liee en 
rotation et en translation, et d 1 autre part par son autre 
extremite s'engageant dans un palier 12 solidaire du 
profile male 1 . On notera que le guidage en rotation de 
1' extremite 9 de la vis est done pratiquement assur6 par 
les paliers 13 de la roue 11 du reducteur qui, avec le 
palier 12, constituent Egalement les butees axiales de la 
vis 4 par rapport au profile male 1. 

Une rondelle 14, epaisse et filetee interieurement 
au pas de la vis 4, est montee par vissage sur la vis 4, 
a proximite du reducteur 6. La rondelle 14 est maintenue 
en position sur la vis 4 par exemple par des points de 
soudure 15, ou par un matage des filets de la vis de part 



2749053 



et d' autre de la rondelle. 

La peripheric de la rondelle 14 s* engage de chaque 
cote dans des fenetres 16 realisees dans chaque aile 5 du 
profile male. 

5 La largeur des fenetres 16, dans la direction 

longitudinale de la glissiere, est legerement superieure 
a l'«§paisseur de la rondelle 14, de mani^re que un jeu 
" j", de 1 ' ordre de 1 mm, subsiste entre les faces 
frontales 17, 18 de la rondelle et les bords 19, 20 de la 

10 fenetre 16. Lors de 1 1 utilisation normale de la 
glissiere, la rondelle 14 peut done tourner librement 
avec la vis 4 sans frotter contre les bords de la 
fenetre, la position axiale de la rondelle par rapport au 
profile male etant fixe et definie par les paliers 12, 13 

15 de la vis qui assurent une absence de jeu axial, ou un 
jeu fonctionnel inferieur au dit jeu "j", de la vis par 
rapport au profile mlile . 

Par contre, en cas d'accident par exemple, des 
efforts importants peuvent entrainer un deplacement de la 

20 vis par rapport au profile male, du fait de la 
deformation des butees 12, 13 ou encore de la rupture des 
fixations du r§ducteur 6 sur le profile. Ce deplacement 
ne peut toutefois depasser le jeu "j", puisqu • alors l'une 
ou 1' autre des faces frontales 17, 18 de la rondelle, 

25 selon le sens des efforts, vient en contact du bord 
correspondant de la fenetre, et 1' effort est alors 
transmis directement du profile mSle £ la vis. Celle-ci 
etant par ailleurs immobilisee en translation par 1 ' ecrou 
7, tout deplacement du profile mSle, et done du si^ge, 

30 par rapport au profile femelle est done empeche . 

La variante representee figure 5 et 6 est destinee 
a renforcer encore la resistance, dans le sens od les 
efforts sont generalement le plus important en cas de 
choc frontal tendant a deplacer le siege vers l'avant, 

35 dans le sens de la fleche F. En effet, du fait de la 
conception classique des glissieres representees, le 
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diametre exterieur de la rondelle est limite a la 
distance entre les retours d'ailes 21 du profile femelle 
2, entre lesquels la rondelle doit pouvoir passer 
librement, ce qui conduit & ce que seule la zone 
peripherique de la rondelle peut se trouver en face des 
bords des f enetres 16 . Pour augmenter la surface de la 
zone de contact et garantir l'effet de butee meme en cas 
de deformation du profile male, par exemple un ecartement 
des ailes 5, il est prevu dans cette variante de r£aliser 
un emboutissage 22 de la zone de bord de la fenetre, pour 
deporter le bord 19 vers 1 1 axe de la vis 4. 

Dans le meme but, la rondelle representee dans la 
variante de la figure 7 a une face frontale 17' conique 
en creux. Bien evidemment, si l'on souhaite egalement 
renforcer la resistance aux efforts dans le sens oppose a 
la f leche F, les deux variantes ci-dessus pourront etre 
appliquees de 1' autre cote de la rondelle. Elles pourront 
aussi etre utilis^es en combinaison. 

La figure 8 illustre une application du systeme 
selon 1' invention a un dispositif de reglage de la 
hauteur d 1 assise d'un siege. L'assise 30 du sidge est 
reliee a un bSti 31, constitue par exemple par les 
glissieres de reglage longitudinal, par deux biellettes 
articulees 32, 33 constituant avec la dite assise et le 
bati une sorte de parallelogramme deformable. Le reglage 
en hauteur est realise par un systeme vis-ecrou 34 monte 
entre le bati 31 et un bras 35 de la biellette 33 de 
maniere a agir sur la position angulaire de cette 
biellette autour de son axe d 1 articulation 36 sur le 
bati, provoquant ainsi un deplacement de 1' assise a la 
fois vertical et dans le sens avant-arriere . La vis 37 du 
systeme vis-ecrou 34 est entrainee en rotation par un 
reducteur 38 mpnt6 pivotant sur le bati 31, les efforts 
axiaux sur la vis etant alors, en utilisation courante, 
support es uniquement par les paliers du reducteur. 
L'ecrou 39 est constitue par une pidce tubulaire 
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articulee sur la biellette 33. Une rondelle 40 est liee 
rigidement S la vis 37, de maniere similaire & ce qui a 
ete deer it precedemment , et passe entre des pattes 41 
d'un etrier 42 solidaire du bati, avec un jeu 
predetermine entre les faces frontales de la rondelle et 
les dites pattes. Compte tenu que, dans cette 
application, le systeme vis-ecrou 34 pivote autour de 
1 'articulation du reducteur en fonction de la position de 
reglage, la forme des pattes 41 et leur ecartement seront 
d€f inis en consequence pour que le dit jeu soit conserve 
quelle que soit la position de reglage. On comprendra 
aisement qu'en cas d'un effort depassant la normale et 
entrainant une deformation ou une rupture au niveau des 
paliers du reducteur ou de son articulation sur le bati, 
le deplacement axial de la vis sera cependant limitfie par 
butee de la rondelle 40 contre les pattes 41, empSchant 
ainsi tout deplacement supplementaire du siege par 
rapport au bati. 

L 1 invention n ' est pas limitee aux modes de 
realisation et applications decrites ci-dessus uniquement 
a titre d'exemple. Elle pourra en particulier etre 
adaptee sans difficulte pour 1 ' homtne du metier a tout 
autre systeme vis-ecrou utilise pour le reglage en 
position d'un element quelconque de siege d 1 automobile • 
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REVEND I CAT I ONS 

1. Systeme vis-ecrou pour le reglage en position 
relative de deux elements (1 ( 2) mobiles l'un par rapport 
a 1" autre, comport ant une vis (4) liee a un premier (1) 
des dits elements par des moyens de guidage en rotation 

5 et des moyens de butee axiale (12, 13), et un ecrou (7) 
lie au deuxieme element, caracterise en ce que la vis (4) 
comporte un epaulement (14) ayant au moins une face 
frontale (17, 18), et en ce qu'il comporte des moyens 
complementaires (19, 20) de butee axiale, solidaires du 
10 premier element et disposes en .regard de ladite face 
frontale, avec un jeu (j) predetermine, dans la direction 
axiale, entre la dite face frontale et les dits moyens 
complementaires de butee. 

2. Systeme selon la revendication 1, caracteris6 en 
15 ce que le premier element (1) comporte au moins une paroi 

(5) s'etendant sensiblement parallelement a la vis (4) et 
les dits moyens complementaires de butee axiale sont 
const itues par le bord (19, 20) d'une fenetre (16) 
menagee dans la dite paroi. 
20 3. Systeme selon la revendication 2, caracterise en 

ce que le bord (19) de la fenetre est d£port6 vers 1 1 axe 
de la vis par rapport a la dite paroi. 

4. Systeme selon 1 1 une quelconque des 
revendications 1 a 3, caracterise en ce que la dite face 

25 frontale (17') a une forme conique en creux. 

5. Systeme selon l'une quelconque des 
revendications 1 a 4, caracterise en ce que 1 1 epaulement 
est forme par une rondelle (14) disposee coaxialement a 
la vis (4) et liee rigidement a celle-ci. 

30 6. Systeme selon la revendication 5, caracterise en 

ce que la rondelle (14) est vissee sur la vis. 

7. Systeme selon la revendication 5, caracterisS en 
ce que la rondelle (14) est bloquee sur la vis par une 
soudure (15) ou par un matage des filets de la vis. 
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8. Application du systeme selon l'une des 
revendications 2 ou 3 £ une glissiere de reglage de la 
position d'un siege d r automobile, caracteris6e en ce que 
la vis (4) est situee dans un profile (1) constituant lin 
premier element de la glissiere et ayant une section de 
forme generale en U, la vis (4) est entralnee en rotation 
par un reducteur (6) fixe sur le dit profile, et la dite 
paroi est une paroi laterale (5) du dit profile. 

9, Application du systeme selon l'une des 
revendications 2 ou 3 a un mecanisme de reglage en 
hauteur d 1 un siege d ' automobile , caracterise en ce que la 
vis (37) est entrainee en rotation par un reducteur (38) 
monte articule sur un bati (31) du siege et l^crou (39) 
est monte articule sur une biellette (33) articul^e 
reliant le dit bati £ 1' assise (30) du siege, et la dite 
paroi est formee par un etrier (42) lie rigidement au 
bati . 
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FIG.7 
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